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Sommeren er ved at vare over 0s ©

Og skovturen naermer sig! Dog kan vi endnu ikke sammensatte
et program, da Jesper ikke kan fa endelig besked fra de veerk-
steder vi skal besgge. Det betyder at vi ikke ved i hvilken
reekkefglge vi skal besgge: Otto Busses vej (Centralvaerkstedet),
Kommandotarnet og Helgoland ved Svanemgllen. Men vi satser
pa at Kommandoposten ligger i midten, da vi skal spise frokost
pa deres tagterrasse.

Vi er abenbart lidt for tidligt ude ©

Men datoen ligger stadig fast: lgrdag d. 19. august kl.? men nok
omkring kl. 09:00 fra Farum st. Men meget mere om denne tur pa
et senere tidspunk, evt. som en seerudsendelse af KSB Model
Tidende.

Ellers arbejdes der lystigt i Klubben: Forkanter til Helsinger,
fortove langs Hellerup station med Taxa holdeplads og
buslomme, nedfraesning af spor i Industri/Fiskerihavnen,
ballastering af KSB og smalsporet i og under Vassingergd station.
Vores bilpark er ogsa ved at f& monteret nummerplader. Her kan
jeg forteelle at hjemmesiden: www.motorkontoret.net er en god
kilde til korrekte numre til de forskellige modeller.

Som sagt; Sommerferien naermer sig og juli maned er der abent i
klubben efter aftale, s& man ikke kommer til en laset dar (For
dem der ikke har nggle ©)

Tilbage star vel bare at sige God Sommer og husk at
indeveerende klubblad gerne modtager feriebilleder med tog samt
en lille tekst. Formanden

Forside: Fint besgg pa Williams Hotel en gang i 50"erne FmJK arkiv
Bagside gverst: MO 1847 er lige ankommet til KhL Foto: FmJK arkiv
Bagside nederst: Forpladsen til KhL. Fgr 1934 da der ikke er kgreledning til S-tog.

Foto: FmJK arkiv.
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Sporvejslinjerne som betjente Hellerup.

FmJK arkiv

Linje 15 var ligeledes en NESA linje som oprindelig
gik fra Radhuspladsen ad linje 14 “s rute til
Hellerup og herfra ad Hellerupvej — Bernstorffvej
til Ordrup. Denne rute kgrtes fra 30. december
1908 til d. 20. juli 1931, hvor ruten omlaegges, sa
der kares ad linje 6 “s rute pa Lyngbyvej —
Bernstorffvej til Femvejen og Ordrup med en
afgrening til Dyrehaven som kgres fra Femvejen ad
Fortunvej — Slotsvej til en slgjfe ved Dyrehaven.
Denne sidste rute kagres Sgn- og helligdage hele
aret. Takstgransen ligger nu pa Lyngbyvej ved
Emdrupvej/Vognmandsmarken. Sidste karsel til
Dyrehaven er sgndag d. 16. august 1953 og
straekningen Emdrupvej — Dyrehaven og Ordrup
omstilles til Troljebus d. 18. august 1953, da NESA
stopper med Sporvognskarsel.

Linje 18 var som fgrnaevnt en af forstaerkningslin-
jerne i sommerhalvaret pa sen- og helligdage i
tidsrummet kl. 13 — 22, hvor alle vogne viderefgrtes
fra Svanemgllen til Charlottenlund. Ti ekstra
vogntog brugtes til denne drift. | pinsen kagrtes med
2 bivogne.

Fortseettes side 4
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Sidste Nyt
www.fmjk1976.dk

Statistik: 744 besggende pa
vores hjemmeside her d. 23.
maj 2017.

Klubben har d. 23. april
faet foraeret en flyttekasse
med tog og skinner.

Togene bestar af en skan
blanding af 2- og 3-skinne
modeller. Meget af det fra
farst i halvtredserne, bl.a.
nogle byggeseet i tree som er
rigtig flotte, men som lige
skal have skiftet hjul til
isolerede.

Skinnerne er fra Marklin og
ogsa fra starten af
halvtredserne.

Det klubben ikke selv kan
bruge (vogne) bliver fordelt
mellem medlemmerne efter
gnske.

Bjorn har skaffet klubben
et seet miniboremaskine
samt vinkelsliber som bade
virker med fodpedal og alm.
drejekontakt.

Begge foraeringer takkes
der mange gange for.

~
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I sommerperioden i 1924 -26 kartes der ikke nogen
ekstravogne til Charlottenlund. Kgarslen til
Charlottenlund genoptoges i pinsen 1927 og
herefter pa sendage med at hvert andet vogntog
viderefartes til Charlottenlund kl. 12 — 21.30.

| de falgende ar kartes hver sommer i forskellige
vognlgb og linje 18 stopper som forstaerkningslinje
20. september 1936.

Linje 26 var en sakaldt krigslinje som blev oprettet
april 1944 og erstattede Troljebus linje 26 pa
streekningen i Hellerupvej frem til Gentofte
Hospital. Den karte frem til november 1945.

Valby Skovlinje karte pa sgn- og helligdage i
sommerhalvaret i tidsrummet 3. juli1932 — 15.
september 1935 fra Toftegardsplads til Dyrehaven
ad linje 15 s rute.

Sundby Skovlinje karte ogsa pa sen- og helligdage i
sommerhalvaret i tidsrummet 8. maj 1932 — 3.
september 1939.

Det var sa beretningen om sporvognslinjerne som
betjente Gentofte kommune og dermed Hellerup.
Kilder: Sporvejshistorisk Selskabs linjebgger og
artiklen: "Hvor korte de” i Sporvejsfunktionarernes
Fagblad: SPORVOGNEN nr. 1 - 1972

Krigslinje 26

Aktivitetskalender for FmJK

DATOER

2017
Juni

6. Byggeaften
13. Byggeaften
20. Byggeaften
27. Kgreaften

JULI: Mgdeaften efter aftale, da
mange holder sommerferie.

August

1. Byggeaften

8. Byggeaften
15. Kgreaften
22. Byggeaften
29. Kgreaften

September

5. Byggeaften
12. Byggeaften
19. Byggeaften
26. Kgreaften

Oktober

2. Byggeaften
10. Byggeaften
17. Byggeaften
24. Kgreaften

Bemaerk: Slangerup dage kendes
ikke endnu @




Slangerupbanen af NEJ

Man kan ikke vere enig i, at en togfgrers iagttagelse af et afgangssignal ikke skulle byde lige sa
stor sikkerhed som en lokomotivfgrers iagttagelse af et udkarselssignal. Rent umiddelbart synes
det mere nerliggende, at en lokomotivfgrer kan overse et udkerselssignal, nar han har faet
afgang fra togfareren (som ikke har nogen absolut pligt til at iagttage et udkarselssignal), end at
en togferer skulle give afgang uden afgangssignal fra stationen. | gvrigt vil man mene, at der vil
blive brug for lysafgangssignaler i Hareskov, selvom der opstilles udkerselssignaler.

Anlagget vil derfor blive udfgrt med lysafgangssignaler i afhengighed af indgangssporskifterne
og de nggleaflasede sporskifter.

Distriktet anmodes om at meddele, hvorfra afgangssignalerne gnske tendt.

Forinden anlegsarbejdet fortseettes, udbeder man sig evt. bekraftet, at Hareskov station kan
forventes at komme i betragtning som ubetjent station uden krydsninger i lukketiden.

Der vil herfra blive udsendt rettelsesblad til "Sikringsanleeggene og deres betjening”.”

Dette brev gnsker signaltjenesten at svare pa, men inden det afsendes, sendes konceptet en tur
via trafiktjenesten, der er helt enig i besvarelsen. Brevet gar kort og godt ud pa, at man mener
generaldirektoratet har misforstaet den sidste del af brevet af 13-3-1951 (der er gengivet til
venstre), idet signaltjenesten papeger at udtalelsen skal ses i sasmmenhang med forhold, hvor der
er uregelmassigheder og udkarselssignalet ikke kan eller ma stilles pa kar. Signaltjenesten er af
den opfattelse, at hvis ordningen med afgangssignaler i afhengighed af sporskiftets stilling og
uden udkarselssignaler skal indfgres, ma det give anledning til @ndringer i de nugeldende
regler. Og sa gnsker man kontakterne for afgangssignalerne anbragt pa stationsbygningen i
neerheden af daren til stationskontoret. Med hensyn til om stationen skal kunne vere ubetjent i
togtid, men uden krydsningsmulighed, er man af den opfattelse, at det forventer man vil blive
aktuelt. Brevet sendes til generaldirektoratet den 5-5-1951 og den 21-5-1951 svarer
generaldirektoratet:

| besvarelse af Distriktets skrivelse meddeles, at man ikke har til hensigt at lade de nugaldende
regler for afgangssignaler &ndre. Under uregelmaessigheder ved afgangssignalerne anser man
en mundtlig afgangsordre til togfereren for fuldt betryggende, idet det forudsattes, at instruksen
for sikringsanlegget angiver, hvilke bestemmelser der gealder, nar mundtlig afgangsordre
benyttes (i hovedsagen de samme som geelder for stationer uden udkerselstogveje).

Kontakterne for afgangssignalerne vil blive anbragt som Distriktet gnsker. Anlaegget vil blive
forsynet med apparaturer for ubetjent station.”

Arkivet indeholder ikke mere om dette emne i denne omgang, vi hopper tilbage til emnet
vedrgrende nggleaflasning.

Oversignalmesteren i Hellerup skrev den 31-5-1951 til distriktet og fortalte, at etableringen af
nggleaflasningen i Hareskov var afsluttet den 9-5-1951, og samtidig fremsendte man nogle
rettede tegninger. Modtageren af brevet var selvfelgelig signaltjenesten, og de skrev derfor til
trafiktjenesten den 4-6-1951 om forholdet. Samtidig medsendte man en skematisk sporplan,
hvoraf det fremgik hvilke sporskifter der havde faet nggleaflasning. Da det har veret lidt
sparsomt med tegninger af stationen, da de tegninger der har ligget i arkivet indtil nu i stor
udstrekning har varet ’projekter”, mé vi hellere se pa forholdene, da der nu er en tegning som
viser de faktiske forhold i 1951.

Farst ser vi pa den sydlige ende, gverst pa naste side!
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Igen skal vi kastes ind i en sag som vi ikke har fulgt hele vejen. Den 17-10-1951 skriver

generaldirektoratet til distriktet, som svar pa et brev som distriktet sendte den 4-10-1951.

Emnet er "nyt sikringsanlaeg”, og generaldirektoratet er sa venlig (ov) at svare med henvisning

til punkterne i distriktets brev. Lidt kan vi fa ud af brevet, sa lad os tage nogle udpluk:

| besvarelse af Distriktets skrivelse meddeles:

ad 1. Ved overgang til stationspasser (samt ubetjent station) har man paregnet, at
stationsbestyreren pa en sa lille station let kan overse sporskifternes retstilling, inden han
udtager omhandlede nggler. I henhold til SR er dette hans pligt under alle forhold. Der vil
blive etableret et vakkerkredslgb saledes, at der fremkommer en veakning, dersom
omhandlede nggler udtages med forkert stilling af sporskifterne.

ad 2. Det vil blive overvejet at etablere den foreslaede taller.

ad 3. Man har bestraebt sig for at udfere anleggene pa Slangerupbanen ensartet og i
almindelighed undladt at indfare forbedringer. Oplasningsstramlgbene vil blive &ndret,
saledes at de svarer til de ved EN 720, R nr. 2587 angivne principper.”

De naste tre punkter er blot beskrevet som “rettelsen foretages”, hvilket ikke giver os nogen

forklaring pa, hvad vi snakker om. Men slutningen af brevet skal vi have med, da den giver

mening:

”Der vil til dekning af Distriktets udgifter ved sikringsanlaeggets etablering blive stillet et

belgb pa kr. 14.800 til radighed pa kontoen B | ¢ 273, B 6, forbedring af Slangerupbanens

spor- og sikringsanlaeg. Belgbet er 5200 mindre end Distriktet gnsker, idet hollenderdrevene

og steenger til disse leveres herfra.”

Ovennavnte brev ma have sagt signaltjenesten sa meget, at de den 26-10-1951 kunne skrive til
signalmesteren og give ham arbejdsordre pa de indledende arbejder til det nye
relesikringsanleeg. Arbejdet omfattede indlegning af isolerede sted, montage af
skinneforbindere og tverforbindere, indlegning af sporskiftedrev med tilhgrende
smedearbejde. | samarbejde med overbanemesteren skulle han sgrge for at der blev indlagt
forngden skerveballast samt afhgvlede jernlasker ved de isolerede stad. Brevet forteeller ogsa,
at resten af arbejdet vil blive udfart ved generaldirektoratets foranstaltning, dette arbejde far vi
ikke meget indblik i - desveerre.

Vi springer nemlig naesten et ar leengere frem, til den 30-9-1952, hvor signaltjenesten sender et

brev til trafiktjenesten med overskriften “ibrugtagning af nyt sikringsanlaeg”. I brevet fortalles,
at det nye anleg vil blive ibrugtaget den 3-10-1952 klokken 14.40. Anlaegget er et
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relesikringsanlag, og signalerne vil vaere de samme som hidtil, dog vil der fremover ogsa veere
faste lysafgangssignaler.

Nar noget nyt ibrugtages er der vel altid et eller andet man glemmer eller overser. Saledes ogsa i
dette tilfeelde, for den 20-10-1952 skriver signaltjenesten til trafiktjenesten, at man er ngdsaget til
at aflyse sporisolationen i spor 2, samt i de to indgangssporskifter. Arsagen er den, at disse
sporisolationer ikke bliver befaret af mindst 50 vognaksler i dggnet, og sa kan man ikke stole pa
deres funktion. Man foreslar derfor, at sporbenyttelsen i Hareskov tilretteleegges, saledes at
begge spor befares af mindst 50 aksler i dggnet, sa sporisolationerne atter kan tillyses. Arkivet
fortzeller ikke om man foretog den foreslaede andring, men mon ikke man gjorde det!

Vi har for veeret inde pa, at stationen kun skulle have en mand til at betjene sikringsanlaegget og
billetsalget, men alligevel forsggte man at spare pa personaleudgiften. Igen mangler vi et brev
for at fa forhistorien med, kun kan arkivet fortzlle, at trafiktjenesten den 28-11-1952 sender et
brev til generaldirektoratet. Brevet henviser til tidligere brev vedrarende forenklet betjening pa
mindre stationer, og nu anmoder man om en dispensation fra SR § 13, saledes at det bliver tilladt
at lade Hareskov station veere ubetjent i tidsrum, hvor der er toggang i begge retninger. Man gar
opmarksom pa, at safremt denne tilladelse opnas, vil stationen vaere ubetjent pa hverdage i
tidsrummet kl. 21,00 — 1,30 og pa sen- og helligdage i tidsrummet 22,00 — 1,30. Dette vil
medfare en besparelse pa ca. 12.600 kr. pr. ar, og udgiften til e@ndringen af sikringsanlaegget
anslas til at veere ca. 6.000 kr., penge som kan tages fra den bevilling der foreligger til det nye
sikringsanleeg, maske ved at foretage en mindre overskridelse af belgbet.
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Vi manglede at se pa nordenden af stationen, den er her! Fortseettes side 8
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Vi har tidligere her i1 Hareskov beskaftiget os med afgangsproceduren og faste
afgangssignaler. Emnet dukker igen om, da generaldirektoratet den 11-5-1953 sender et brev
til distriktet om emnet. Signaltjenesten ser pa brevet og underretter de gvrige tjenester om
brevets indhold den 11-6-1953. Da der er tale om et — efter min mening — meget knudret
“lov-sprog”, gengives hele den tekst som var i brevet fra generaldirektoratet, sa kan leeseren
selv se, hvad han far ud af det, sa er det ikke mig der misfortolker indholdet!

”For stationer uden udkarselssignal, men med lysafgangssignal i afhengighed af modgaende
sporskifte i en udkarselstogvej @nskes falgende retningslinier fulgt i tilfeelde, hvor
lysafgangssignalet af en eller anden grund ikke kan tendes for tog ad den pageldende
togvej:

Stationen betjent som togfglgestation. Safremt der ikke findes modgdende sporskifter i
togvejen eller safremt der gennem sikringsanlegget haves kontrol pa, at modgaende
sporskifte i udkarselstogvejen er aflaset i rigtig stilling, eller safremt sporskiftet er aflast i
rigtig stilling med lasebolt og hangelas, kan der gives mundtlig afgangsordre til togfareren
(efter at denne er underrettet om, at afgangssignalet ikke kan gives pa foreskreven made).

Er de naevnte betingelser ikke opfyldt, skal toget rangeres ud.

Afgangssignal med signalstok ma ikke gives for tog ad den pagealdende udkarselstogvej.
Forngden bemarkning om foranstaende bedes optaget pa rad plakat for stationer med den
naevnte afhaengighed.

Stationer betjent af stationspasser. Man er enig med distriktet i, at lysafgangssignalet kan
betjenes af stationspasseren, men for at undga misforstaelser, f.eks. i tilfelde, hvor
lysafgangssignalet ikke kan tendes, bor signalet “ingen stationsbestyrer” ikke anvendes i
tidsrum, i hvilke en sadan station er betjent af stationspasser. Et eventuelt signal ’ingen
stationsbestyrer” skal derfor veere frakoblet i disse tidsrum.

Safremt lysafgangssignalet ikke kan tendes, skal toget rangeres ud af togfereren, efter at
denne er underrettet af stationspasseren om uregelmassigheden, jfr. SR § 58, afsnit I, punkt
5.

| den tid, en station af den heromhandlede art er ubetjent, skal signal “ingen
stationsbestyrer” veere teendt og lysafgangssignalet frakoblet, og teending af forstnaevnte
signal veere afhangig af, at det modgaende sporskifte er aflast, for sa vidt sporskiftet indgar i
en af de togveje, der benyttes i det navnte tidsrum. Pa Hareskov station vil sadan
afhengighed ikke veere ngdvendig, da sporskifterne skal veere stillet til spor 1 i den tid,
stationen nedsettes til ubetjent holdested.

Foranstaende retningslinier gnskes ikke alene fulgt pa stationer med releanleg, men ogsa
pa stationer med andre typer sikringsanleg, hvor der er etableret lysafgangssignal i
afhaengighed af modgaende sporskifte i en udkerselstogvej.”

Der arbejdes videre med at fa gjort stationen ubetjent i visse tidsrum, og allerede den 22-6-
1953 sender signaltjenesten et brev til trafiktjenesten, hvori man kommer med forslag til
a&ndringer i “Searlig instruks for benyttelsen af det elektriske sikringsanleeg pa Hareskov
station”. Vi skal ikke nermere ind pa dem, da de delvis er sammenfaldende med teksten 1
ovenstdende brev. Dog skal lige denne s@tning med: “Under ind- og udrangering skal
togfareren, forinden de i togvejen liggende ubelyste sporskifter passeres, ngje overbevise sig
om hvert enkelt sporskiftes rigtige stilling.” Man ville altsa ikke ofre penge pa belysning i
sporskiftelygterne nar stationen var ubetjent. Pudsigt er det, at der sammen med dette brev
ligger den tilsvarende instruks for Aarslev, Fortsattes side 9




hvor der er foretaget nogle enkelte rettelser, helt tydeligt nogle ting som fandtes i Hareskov.
Men der er en del ting som ikke er rettet og som tydeligvis ikke fandtes i Hareskov, f.eks.
overkarsler med advarselsanlaeg, sa om der er tale om et udkast, eller blot et oplag, det far vi
ikke svar pa. Men vi kan da lige snuppe et par afsnit som forteller os lidt om apparatet i
Hareskov:

“Ved overgang til "ubetjent station” omstilles anleegget, saledes at signalgivningen sker
automatisk. Anleegget er endvidere indrettet med mulighed for betjening af stationspasser.”
18. Signal for indkgrsel.

Nar der skal stilles indkersel til en togvej, sker dette ved, at den grenne togvejsnggle i
togvejssporets indkerselsende og samtidig den gule signalnggle i straekningssporet ved
indkarselssignalet omlaegges i kareretningen. Naglerne holdes omlagt, indtil den gule pil ved
signalngglen lyser.

Ngglerne gar tilbage til normalstillingen, sa snart de slippes.

Umiddelbart efter at signalgivning er foretaget, iagttages det, at samtlige tableauer viser
rigtigt.”

Under punktet om overgang til ubetjent station star der bl.a.:

”Omdrejning af ngglen yder dog ikke nogen sikkerhed for, at indgangssporskifterne er stillet
til rette spor, eller aflasning foretaget af de nggleaflasede sporforbindelser. Der er derfor
etableret en klokke, som ringer, hvis ngglen omdrejes, medens indgangssporskifterne star til
galt spor, eller de nggleaflasede sporskifter ikke er aflasede.

Da togvejen sikres gennem den automatiske signalgivning. nar stationen er ubetjent, skal der
ikke til nabotogfalgestationerne afgives melding om stationens sikring og betjeningens ophar.
Der ma drages omsorg for, at uvedkommende ikke kan fa adgang til spor- og
betjeningstavlen.

Salenge stationen er overgaet til ubetjent station i overensstemmelse med foranstaende,
stilles indkarselssignalet for pageldende koreretning automatisk pa signal "Kor” ved togets
passage af en skinnekontakt anbragt mod Kgbenhavn L 750 m og mod Farum 1000 m uden
for indkgrselssignalet.

Signalerne gar automatisk pd “stop” pd scedvanlig mdde, men anleegget er blokeret indtil ca.
3 min. efter, at toget har forladt perronisolationen for spor 1. Efter dette tidspunkt er
anlaegget atter klar til automatisk signalgivning for naste tog.

Da begge teellere for kunstig togvejsoplesning skifter, hver gang et tog forlader stationen,
medens denne er ubetjent, skal notat om tellernes udvisende ggres i fejljournalen
umiddelbart fgr stationen overgar til at vaere ubetjent og ligeledes umiddelbart efter, at den
igen er overgaet til at veere betjent.”

Trafiktjenesten ser pa disse @ndringer, og svarer tilbage den 15-7-1953 med nogle fa rettelser,
ikke noget vi vil beskaftige os med her, da der er tale om ’smatingsafdelingen™.

Vi springer et lille arstid leengere frem til marts 1954, hvor generaldirektoratet udsender en
skrivelse til begge distrikter med overskriften “Forenklet betjening pd mindre stationer.
/ndring af telefon- og sikringsanlaeg.” Denne skrivelse vil vi ikke se narmere pa her, (den
blev gennemgaet i nr. 51, april 2011), da den udelukkende beskeftiger sig med de mere
tekniske indretninger. | stedet en kort omtale af en delvis afskrift af et cirkuleere dateret den
26-6-1951 og udsendt af 2. distrikt.

Fortsattes side 10



Cirkulaeret omhandler nyt sikringsanleeg pa Kirkeby station, og man ma ga ud fra, at
afskriften har veeret brugt som ideoplaeg til de regler der kom til at gelde for det nye
sikringsanlaeg 1 Hareskov. De dele der er afskrevet handler om telefoniske indkarselstil-
ladelser, sporskifternes betjening under rangering, samt svigtende signalgivning nar stationen
er ubetjent. Det sidste punkt er i afskriften understreget, netop dette punkt afveg fra hvad
man normalt havde med i instrukserne for stationerne uden for Slangerupbanen.

Endelig den 12-7-1954 kan signaltjenesten sende et brev til trafiktjenesten, hvori man beder
om at fa udsendt falgende tekst til alle vedkommende:

”Fra fredag d. 16-7-1954 vil Hareskov station kunne vare betjent ved stationspasser, SR §
58,1 eller veere ubetjent, SR § 13, Il i de i togplan VIII angivne tidsrum.

Nar stationen er betjent ved stationspasser, skal denne betjene stationens signaler, herunder
ogsa de pa perronerne anbragte lysafgangssignaler.

Nar stationen er ubetjent tilkendegives dette ved, at et pa perron 1 pa sammen mast som
lysafgangssignalet anbragt nyt signal "Ingen stationsbestyrer” er teendt. Dette signal bestar
af en sort ligesidet trekant med spidsen opad og med en hvid lanterne i hver af trekantens
spidser lysende i sporets retning bade fremad og bagud.

Nar signalet “Ingen stationsbestyrer” er teendt giver togforeren afgangssignal til toget uden
at afvente stationens afgangssignal (signal nr. 46 b "Afgang”).

Hebenhovr L e _ i
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Nar stationen er ubetjent stilles stationens indkarselssignal for pageeldende kareretning
automatisk pd signal “Kor” ved togets passage af en skinnekontakt anbragt mod Kobenhavn
L 750 m og mod Farum 1000 m foran indkgrselssignalet. Signalerne gar automatisk pa
“Stop”’ pd sedvanlig made, men anlceegget er blokeret indtil ca. 3 min. efter, at toget har
forladt perronsporisolationen for spor 1.

Resten gemmer vi til naeste nummer af KSB Model Tidende.
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Som omtalt i Formandens Spalte er der ikke noget fastlagt Programmaessigt, men lidt
billeder har vi da fundet ©
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Helgoland. Foto: DB

a4 10 - b o My 1287
Centralveerkstedet: Foto: My 1 2 87:dk

My 12 87.dK
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